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ULASTIRMA ve TASIMA TURLERI

Ulasim; insanlarin ve esyalarin yararli oldugu varsayilan bir amaca yonelik yer degistirmeleridir. Bu yer
degistirmenin saglanmasi ulastirma ya da tasima olarak tanimlanir. Bu tanimlara gore insan s6z konusu
olunca ulasim kelimesi yerine seyahat veya yolculuk kelimesinin kullanilmasi daha uygun dustligiu gibi

ulastirma kelimesi yerine de tasima kelimesinin kullanilmasi bircok durumda daha anlamli olmaktadir.

Ulastirma, ilgili altyapisina gore asagidaki gibi siniflanabilir:

A - Kara ulastirmasi
- Karayolu
- Demiryolu

B - Su ulastirmasi
- Denizyolu
- I¢ suyolu (gdél-nehir-kanal)

C - Hava ulastirmasi

D - Boru hatlari.




ULASIM PLANLAMASI

Otomobilin kesfi ve otomobil teknolojisindeki hizli gelisme, ulasimin
otomobillerle ve vyollarla c¢ézulecegi inancini guclendirmisti. Ozellikle
gelismis ve zengin Ulkelerde surekli olarak yollar yapilmakta ve otomobiller
uretilmekteydi. 1907 vilinda sayisi 250 bin olan otomobiller, Ford Model
T’nin ortaya cikisiyla 500 bin olmus, lkinci Dinya Savas’ndan sonra bu
rakam 50 milyonun Uzerine cikmistir. Gunumuzde ise yilda 70 milyonun
uzerinde otomobil Uretilmektedir. Ancak otomobil sahipligi ile birlikte
cevre sorunlari da artmaya baslamistir. Trafik sikisikligi, yollarin ve park
alanlarinin, enerji kaynaklarinin yetersizligi gibi sorunlar yasanmaya
baslamis ve ayrica otomobillerin sosyal anlamda olumsuz pek cok etkisi
gorulmustur. Bu sorunlarin Ustesinden gelebilmek icin Ulasim Planlamasi
kavraminin 1950’li yillarda ortaya ciktigi gorilmektedir.




ULASIM PLANLAMASI

Temel bir ihtiya¢c olan ulastirmadan gereken verimin ve performansin
alinmasi iyi bir ulasim planindan gecer. Ulastirma uzmanlari, genel olarak
dort asamali ulasim modelleme tekniginin hem yolcu hem de yuk
tasimaciligl icin uygun oldugunu dile getirmektedirler. Dort asamali yolcu
ve yuk ulasim modelleme teknigi sirasiyla; yolculuk Gretim ve cekimi,
volculuk dagilimi, tarel dagilim ve trafigin atamasi adimlarindan

olusmaktadir.
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ULASTIRMADA ENERJI TUKETIMI
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ULASTIRMADA ENERJi TUKETIMI

Turkiye'de ulastirma sektorid toplam enerji tuketimi
icerisinde % 21’lik paya sahiptir. Yolcu (% 95) ve yuk (%
91) tasimaciliginin onemli bolimu karayolu ulasimiyla
saglanmaktadir (2017).
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TOPLU TASIMA

Toplu tasima, her ferde acik, daha once belirlenmis bir
ucret karsiligi, belirli bir guzergahta, belirli bir zaman
tarifesine gore, belirli duraklarda duran, koridordaki diger

araclarla birlikte veya diger araclardan ayrilmis olarak
isletilen sistemler olarak tanimlanir.




TOPLU TASIMA SISTEMINDE PLANLAMALAR

Basarili bir toplu tasima sistemine sahip olmak oncelikle toplu tasima sistemini ve bu sisteme sahip
olmasi istenen bdlgeleri iyi tanimakla baslar. Ozetle toplu tasima; yol, arac, tesisler, yolcu ve yik gibi
onemli bilesenlerden olusan bir sistemdir. Bu bilesenler bir araya geldiginde toplu ulasimdan
bahsedebiliriz. Toplu tasimanin gerceklesmesi icin gereken altyapi yani yol, arac ve tesisler gibi fiziki
bilesenler en pahali yatirrmlardir. Bu bilesenlere yatirrm yapildiginda ve en pahali sistemler tercih
edildiginde cok iyi bir toplu tasima sistemine sahip olunacagi inanci vardir. Ancak planlamadan yoksun
bu altyapi tesislerinin maalesef isletmeye cok buylk oranda katkisi olmamaktadir. Basarili bir toplu
tasima sistemi icin planlamaya toplu tasima guzergahlari belirlenmeden 6nce baslanmalidir. Bu
planlama Ulasim Planlamasi olarak tarif edilmektedir. Arkasindan sefer planlamasi ve isletme
planlamasi basaril bir isletme gerceklestirmek icin mutlaka yapilmalidir
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Sefer Planlamasi

UIaTlm planlamasini toplu tasima oOlceginde yapiyorsak mutlak surette yukarida
siralanan adimlar izlememiz gerekmektedir. Toplu taflmaya olacak olan talebi
belirledikten sonra eldeki mevcut altyapi, ara¢c ve isletme oOzelliklerini dikkate
alarak gunluk olarak toplu tasima araclarinin seferleri belirlenir. Bu seferler
demiryolu literatirinde dilimizde ORER olarak isimlendirilir. Orer kelimesinin
Fransizca karsiligi Horaires olup plan-program anlamina gelmektedir. 1885 yilinda
Paris-Lyon arasinda Fallgan trenler icin hazirlanan ve gunumuzdeki cizelgelere
benzeyen dunyanin ilk Orer’inden sonra cok buyuk gelismeler yasanmis ve Orer
tablolari artik cok karmasik bilgisayar programlari tarafindan dretilmeye
baslanmistir. Orer tablolarini Ureten programlar gunumuzde Tren Planlama Sistemi
(TPS) olarak isimlendirilmektedir. Benzer sekilde otobls isletmeleri icin de Orer
tablolari  ve cizelgeleri gunumuzde bilgisayar vyazilimlari  kullanilarak
olusturulmaktadir. Sefer planlama yazilimlari; toplu tasima aginin 6zelliklerini, arac
Ozelliklerini ve isletme 0&zelliklerini dikkate alarak seferleri olustururlar. Sefer
planlamasi yazilimlari kullanarak, altyapi ve araclarla ilgili cesitli senaryolar yapmak
ve toplu tasimada altyapi ve arac yatirimlarina karar vermek mumkundur
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Isletme Planlamasi

Toplu tasimada planlamanin son adimi, seferleri gerceklestirecek olan araclarin ve isletme
personelinin planlanmasidir. Bir otobuls isletmecisi kurumu ele alacak olursak, bu isletmenin en
onemli kaynaklari otobisler ve soférlerdir. Bu bir tramvay/metro isletmesinde ise rayli sistem araci ve
makinist olarak karsimiza cikmaktadir. Otobus isletmelerinde, yolculara ilan edilen sefer tarifelerini
gerceklestirmek maksadiyla belli periyotlarla isletme planlari olusturulmakta, otobus ve sofér planlari
vapilmaktadir. Bu planlar genellikle bir gtn icin sabah isletme baslangicindan gece isletme sonuna
kadar yapilir. Daha sonrasinda glnluk planlar birlestirilerek haftalik ve aylik periyodik planlar
olusturulur. Otobus plani, genel olarak bir otobisiun sabah bulundugu garajdan cikip glin sonunda
tekrar garaja donene kadarki yaptigi sirkilasyondur. Bu sirklilasyonda otobisin yaptigi tum isler
planin bir parcasidir. Otobus plani genellikle yolculu seferler ve son duraklardaki avans bekleme
surelerinden olusmakta; fakat yeri geldiginde yolcusuz seferler, hat degistirme, park halinde garajda
veya peronlarda beklemeler, giin icinde vyakit/temizlik servisleri de otobis planlarina dahil
olabilmektedir. Isletmede kullanilacak her bir otobus icin bu planlari yapmak gerekmektedir.




Istanbul’da Toplu Tasima
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ISTANBUL’DA TOPLU TASIMA (2018)

Istanbul’da toplu tasima (2018)

Gilinluk yolcu sayilari Oran (%)
1) Demiryollari 2.71 milyon 18.07
Metro/ LRTS 1.73 milyon 11.53
Tramvay 0.64 milyon 4.27
Teleferik/ Nostaljik tramvayTunel/ FlnikUler 0.054 milyon 0.36
TCDD (Marmaray) 0.29 milyon 1.91
2) Karayollari 11.72 milyon 78.15
IETT Otobiis/Metrobiis 1.94 milyon 12.94
Ozel isletmeci | (Ozel Halk Otobiisi) 1.57 milyon 10.48
Ozel isletmeci Il (Otobis A.S.) 0.84 milyon 5.57
Minibus 3.10 milyon 20.67
Taksi / Taksi Dolmus 1.4 milyon 9.36
Servis 2.87 milyon 19.13
3) Denizyollari 0.57 milyon 3.77
IDO 0.16 milyon 1.09
Sehir hatlari 0.23 milyon 1.54
Ozel tekne/ motor 0.17 milyon 1.14
Toplam 15 milyon 100.00
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IETT

IETT, Istanbul’da toplu tasimadan sorumlu olup 1869 yilinda kurulmustur.
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IETT Bus Transportation
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Durak sayisi: 13,000

Garaj sayisi: 9

Hat sayisi: 821

Guzergah sayisi: 4638

Otobus sayisi: 5,900

Gunliik sefer sayisi (IETT): 18,000
Gunluk sefer sayisi (Ozel): 30,000
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IETT Metrobiis Ulagimi

TR, T T : 70T TR T o AR TR
| “ [ - . | — O < ‘,._/ =t 3 . { o ] X
W o \ Detklikaya: 7 > gt WA ' Jj Malkogogiy ' -t ’ Pinar Mahallesi Hmye TR R
: \ . 5 ' || ‘Bagaksehir K N : . s \ o T A T
LHaraadag hMah. . \‘-\ ,#18 R ! i 5"8@9..:;“, lss;nutpq;,.x Zubeyde Hanem | z Y > /,;_ = .- C '_Qdom o
- o oy \ v e 4 >, | g L ) "‘ . ) . ;s Z .-.'. -
T LAY \,:‘\. S ‘ ;‘_ B Sy E:mrg.m {,\:’ Cubukle ||
v \ L Sultanpdtlig - : i
Karaagag s \ G v \ ( ‘ l /_’. N, I Y
Wih \ c \ PR s y (R { B! 4 \-. KA 3 ,_.,-,:\,—_;,*:r-“;”t(auggrk Plazalar
e : 'E'}h“mh"' Sahintepe - OUverciniepe p R | l A«ﬂmsemn Runmlihlsér-' “'Bo E
Alkent 20007 % ' gl . It g Top Mol Mahallesi ' : fKagnhanc Tl 4 T
NPTy n-.;_;\ . N 3 ‘ Basakgehlrﬂ /4 eopratpe - | _fm.sdolu Hisary -
AN ‘ - o] " s Kighas ; J Be:)ek a7
7 Nean , \ Zlya Gokalp: <amm Karabakie Q-be/<0y‘ A
A ker S0 3 z-'.ﬂ-_ Lp.,(mkulc ) w : - ( Cagluyar f.‘ \ Kucl.km
A . M.qaburguz % AN M.lh \ y L0 Fevzi Cakmak Escl .cpt: aciciyi " Koy K.mdllh 3 e 2
Mh. A - N\ : ningehir g/ . o .-O ugrcl.- & : jl Okmeyd 11 I..as‘ ot |\avul 01‘ .\‘(em Mahalle h
: " s 4 > — ',?‘ ,\~< = s o ’ > S \\
: e A -7_:,'_\'. ‘_..pt-‘\_,--’r ' oo XS 5 ¥ '-‘._-'-‘.// - Gazlosmanpa Damla 12 Perpa A V\dl‘lkﬂ c ) i ‘\b‘\
¥ N Esenl-ent - AT e DrRgulit Gozlepe,  Jurgut RL"‘.. 1 { I l g g Hekimbasi -+ %
: ] el B sl Ariliid halles| Hahmutb o 2, e Ok 13 Jani | ot > L
Cakmakl M""“”'-“-"' - ] o= \\M = /. n : ',._;‘! ! M'M.Ent Iy lF‘S' 4r "EJUR' M”‘ku R AT 'leama e e Wi Bahgelievier
X W) NG .‘S Arakent, el URTAT Esenler’ R4 bl L S H $ 2 ok %, :
' Ao, | ; ANERY R ' Tty & E U sulta - .
stiiclal Mah.. ey e N 2l ) Kaam K""’“""‘ N A N e erbagi MeRmet AkI{
: Ay ity IO P 15 Temmuz sancakt ‘f~"— & 13 bray Lo N bl Ersoy
19 Mayss Ah. 'I' (Vlmburgv 4 I e Fdion o3 aKtep » ? na/ Ku‘u-lplw Ta&s:rp o oprusu l
- Y :senyun 3§ S N oA JhL . Baécnlar 18 Japl [ 0 { . /, feran %)
Ataturk :mh Ay : ;Muham&‘ : o o vf,‘;‘ K.mrn‘k‘ur'!:chr‘ - % Balat <Ha\g BL’ o lu-" g Thp : P
zcariye” - = VosnRelt 'y LU Rruzkoy :‘“"{;ﬁf{"ﬂ;&,‘ﬁ" v % i REi Y WA G :J{g/b, Am Mahmub K\'Slk’ir 5 _.'-:-' s
i 'Y 3 X Y B »
=t ratlh 16‘-"9""[4‘ I‘JYAP Lnr)vl 31t Mt : §1tah ‘ sequtlocesme \, \emj gt 5 — Fauh ' »\,,_J,; ﬁ{__ Umramy(.
e DBSO Voo Yesidkent Mh, ! 8 : : Cumhuriver R T S oNefa e >
Biiyukcekmece — [Cumhur] 42 lahallesi] AN MR SIS B nhuryst S Gungorer{ el 18]ag o S ' r-—r'*l 1 Ze/nep Kaimil m.- Armegan
. TR 3 1-N X Ao AT 13e ! B - .
) s Cumburef Bl 40 fizu L1 : : } Fom Cabmakis Pl oges JHaznedar Istanbul's ,}’ | Sy £
*(Finarepe.” 28 (37 [Sanayi | KioukceNmies o TR e : TRy 'nv" oAt %
. ) - . AULUREEXRIEcE o I 4 % 2 s oay oyl Z@y 21 fnU A Sﬂﬂ'.:l a2 5 *:-Sull.s:l Ahmet G NN “ e
/L) : Beylikduzu == seerorrealpasa Saii ~Kligukeekmece 'x"ll'?revzicakmak Bahieljeplas ’ “‘)‘. - 17 x}' ,"“(.‘ 1o 7 Mustafa Kotn.l‘ll'“ N
i ; : | Al 35 K AR 27 b 31 125 - S & sRasinpos) s {Grnok -,'.'-
Tt i o , —lr it o i Yenib (| 24 )i) by s s,
/ ; . faxuplu Cihanagir niversite 5 2 Yesi S - ,/ ¥ - N Bati Ata ehlr
; RN Y - b > A = uhu(.ub.xb.) Zeytlnburnu- £ - : : Merdenkay - S $
Giirpenar \ Kucul 30 Y : . ) " g . ; :
: : W \ A 33 r —L 29 Y =y Sek il Kizdtaprak i sahiacedic & ﬁtasehnr
b Cavakl ' g W NS > - = i N Sahra 4
o Kavaid ] : AVCTTR : : ; A - Bakfrkoy av 7 AT RN i :
; ; A I1BB Soq 31 fesisler W A 4 ST Kad Koy
Dereagy - Y - Y Senlikkay Yegilkay L5 - HlﬁkOy ‘., \ ) IR | Q) :
2 Marmara =, ciaSBimea i Sensin e o I 4 ¥ ) Regerbhie Erer\kc;y . tearenkd
- sanil el - 2\ 733 AD . ; e
<1555 N 2 A ‘ X : \ : !
: : aiomm ol S - ‘) \.'| o -‘__*-;-(f’s .‘,’\If‘t % $|’}".lnb-1kkdl ¢
o L s \ 45 ¥ - Raoil ~n, 5
% | Yegilkoy . 5 8 A
2 o la i / : EA "w,. m\ltnmpe
' . SRS ,.:.
r’l :

(,'m.l

Hat uzunlugu: 52 km
Durak sayisi: 45

Hat sayisi: 10

Guzergah sayisi: 46

Arac sayisi: 535

Gunluk sefer sayisi: 7,200

Beylikdiizii-Ségutliicesme seyahat siiresi: 83 dak !
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SONUC

Ulastirmada enerji verimliligi acisindan toplu tasimanin
gelistirilmesi ve 6zendirilmesi cok onemlidir.

Sehirlerin buyumesi, toplu tasimaya olan ilginin ve talebin artmasi
lle birlikte tor)lu tasima idareleri toplu tasima sistemini
yonetmekte zorlanmakta ve eldeki kaynaklarini (Arac ve personel)
verimli bir sekilde kullanamamaktadiriar.

Toplu ta%|mada da kaynaklarin en iyi sekilde yonetilmesiyle ilgili
olarak isletme planlamasina 6nem verilmeli ve kaynaklar en iyi
ekilde yonetiimelidir. Istanbul ornegi dikkate alindiginda,
aynaklarin % 1 dahi verimli kullanilmasi durumunda cok buyuk
oranlarda verimlilik saglanabilecegi ifade edilebilir.



ULASTIRMADA ENERJI VERIMLILIGI:
TOPLU TASIMA ORNEGI

Dr. Ogr. Uyesi irfan PAMUK

o e

Insaat Miihendisligi, Ulastirma Anabilim Dal

SASGEM
27.03.2019

TESEKKURLER...



